Kreuzlingen

e

Volksabstimmung vom 13. Juni 2021

Kreditbegehren in Hohe von brutto
CHF 4'380'000 (netto CHF 3'537'000)
fiir die Sanierung und Aufwertung
der Lowenstrasse zwischen dem
Lowenplatz und dem Kolosseumplatz
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Worum geht es?

Aufgrund des schlechten baulichen Zustands muss die Lowenstrasse zwingend
saniert werden. Zudem sind die Werkleitungen (Gas, Wasser und Strom) in einem
schlechten Zustand und werden durch die Technische Betriebe komplett erneuert.
In ihrer heutigen Ausgestaltung wird die Léwenstrasse den unterschiedlichen
Funktionen und Anspriichen nicht mehr gerecht, sodass neben dem Sanierungs-
weiterer Handlungsbedarf besteht.

Durch das vorliegende Projekt wird das Zentrum von Kreuzlingen weiter gestarkt
und aufgewertet. Die ehemalige verkehrsorientierte Kantonsstrasse wird zu
einer siedlungsorientieren Strasse umgestaltet, die den Bedirfnissen samtli-
cher Verkehrsteilnehmenden gerecht wird. Die Zufahrt ins Zentrum ist weiterhin
problemlos mdglich. Mit der Neuanordnung der durchgehenden Baumreihe auf
der Nordseite wird ein grossziigiger und attraktiver Raum fiir den Fussverkehr
geschaffen, welcher zum Flanieren und Verweilen einlddt, sodass die gesamte
Aufenthaltsqualitat im bebauten Strassenraum erhoht und somit fiir das Gewerbe
attraktive Voraussetzungen entstehen.

Selbstverstandlich werden mit der Sanierung der Lowenstrasse auch die An-
forderungen an das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) erfiillt, welches
bis 2023 umgesetzt werden muss. Die Ziele aus dem Agglomerationsprogramm
Kreuzlingen - Konstanz, 2. Generation, werden mit dem vorliegenden Projekt er-
flillt. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass der Bund seinen in Aussicht
gestellten Beitrag von maximal CHF 740'000 leistet. Ebenfalls stehen aus dem
Strassenfond der ehemaligen Kantonsstrassen CHF 103'000 zur Verfligung.

Stadtrat und Gemeinderat beantragen, dem Kredithegehren zuzustimmen.

Der Gemeinderat stimmte der Botschaft am 21. Januar 2021 mit 23 zu 10
Stimmen bei 2 Enthaltungen zu.

| °



2. Ausgangslage

Die Lowenstrasse zwischen dem Lowenplatz und dem Kolosseumplatz ist mit Giber
40 Geschaften (Detailhandel, Restaurants, Dienstleistungsbetrieben), neben der
Begegnungszone «Boulevard», die wichtigste Geschaftsstrasse in Kreuzlingen.
Der maximal gemessene durchschnittliche tagliche Verkehr liegt bei ca. 12'000
Fahrzeugen, und die signalisierte Geschwindigkeit betragt zurzeit 50 km/h.

Die Léwenstrasse, inshesondere deren Belag, ist baulich in einem schlechten
Zustand und sanierungsbediirftig. Zudem miissen die Werkleitungen (Gas, Wasser,
Strom) in diesem Bereich saniert werden. Des Weiteren miissen die Bushalte-
stellen bis zum Jahr 2023 an die Vorgaben des Behindertengleichstellungsgeset-
zes angepasst werden. Nicht zuletzt weist die Strasse verschiedene Sicherheits-
defizite auf, insbesondere beim Fuss- und Veloverkehr.

In ihrer heutigen Ausgestaltung wird die Léwenstrasse den unterschiedlichen
Funktionen nur bedingt gerecht. Sie soll deshalb im Zuge des Agglomerations-
programms Kreuzlingen - Konstanz, 2. Generation, saniert, umgestaltet und fur
den Fussverkehr grossziigig aufgewertet werden. Eine Kostenbeteiligung von
maximal CHF 740'000 durch den Bund wurde in Aussicht gestellt. Hierflir miissen
jedoch die Ziele des Agglomerationsprogramms und dessen Anforderungen an
das Strassenbauprojekt erfiillt werden. Auch sind die Sicherheit und Aufent-
haltsqualitat zu erhéhen. Weiter soll der Verkehr verflissigt und damit quartier-
vertraglicher abgewickelt werden. Um Gefahrenstellen zu eliminieren und Unfalle
zu vermeiden, muss der Verkehrssicherheit, insbesondere dem Fuss- und Velo-
verkehr, grosse Beachtung geschenkt werden. Fiir den strassengebundenen,
offentlichen Verkehr sollen ebenfalls Verbesserungen erreicht werden.

Mit dem vorliegenden Projekt kdnnen die Ziele aus dem Agglomerationsprogramm
erreicht werden. So kann damit gerechnet werden, dass der Bund seinen in
Aussicht gestellten Beitrag von maximal CHF 740'000 leistet. Ebenfalls stehen
weitere CHF 103'000 aus dem Strassenfond der ehemaligen Kantonsstrassen zur
Verfligung.
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3. Projektbeschrieb

Das beauftragte Planerteam Planimpuls AG, Suter, Von Kénel, Wild AG und
transcon AG erarbeitete auf Grundlage einer verkehrstechnischen und orts-
baulichen Analyse mehrere Variantenvorschldge. Diese Vorschldge wurden
anschliessend in zwei Workshops mit den Anliegen von Quartier-, Verbands- und
Gewerbevertretungen verglichen. In der Schlussdiskussion wurde einstimmig
beschlossen, die vorliegende Variante mit dem Mehrzwecksteifen zur Weiter-
bearbeitung zu empfehlen.

Die Sanierung und Aufwertung der Léwenstrasse sieht einen mittigen Mehrzweck-
streifen von 2m und anschliessend je eine Fahrbahn mit 3.25m Breite vor. Auf der
Nordseite schliesst die Baumreihe mit dazwischenliegenden Parkfeldern mit einer
Breite von insgesamt 2.7 m an. Bei einer anzustrebenden Breite des Gehbereichs
auf der Nordseite von 4m und auf der Stidseite von 2 m ergibt sich insgesamt ein
Mindestraumbedarf von 16.2m. Allféllige zusétzliche Flachen kénnen dem Fuss-
verkehr zugeschlagen werden. Daraus ergeben sich folgende Vor- und Nachteile:

e Siedlungsorientierte Gestaltung, einpragsamer Charakter mit
Wiedererkennungswert.

e Sicherheitsdefizite kdnnen behoben werden.

e Relativ breite Bereiche fiir den Fussverkehr sind méglich.

e Der Mehrzweckstreifen kann als Querungshilfe fiir den Fussverkehr oder
als Abbiegehilfe fiur Autos und Velos genutzt werden.

e Die Mittelzone kann fiir Gestaltungselemente/Beleuchtung verwendet werden.

e Busse und Lastwagen miissen aufgrund der mittig angeordneten Kandelaber
iiber langere Strecken hinter dem Veloverkehr herfahren (Effekt abhéngig von
der gefahrenen Geschwindigkeit).
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3.1 Fussverkehr

Durch die Beschrankung der Fahrbahnbreiten auf konstant 3.25m und den Mehr-
zweckstreifen von 2m bleiben die Trottoirbreiten grundsatzlich unverédndert.
Aufgrund der Neupflanzung der Baumreihe kann der tatsachlich verfiighare Raum
jedoch deutlich erhoht werden. Auf der Nordseite steht ein Fussgangerbereich von
generell 4 bis 5m Breite zur Verfiigung (an Engstellen in Richtung Kolosseumkreisel
vereinzelt 2.7m). Auf der Siidseite betrdgt die Breite mindestens 2m. Auf beiden
Seiten kann das Fusswegtrasse auf der ganzen Lénge ohne Unterbriiche passiert
werden. Die seitlichen Einmiindungen werden als Trottoirliberfahrten ausgebildet.
Einzig bei der Sonnenstrasse (Rondo) und beim Rathaus ist durch den platzartigen
Charakter der Gestaltung eine Signalisation («Kein Vortritt» oder «Stop») notwendig.

Die Anzahl Fussgéngerstreifen wird von sechs auf vier reduziert. Neben den Fuss-
gangerstreifen bei den beiden Kreiseln wird ein Ubergang auf der Achse Sonnen-
strasse beim Rondo und einer bei der Querung Alleeweg markiert. Alle markierten
Querungsstellen werden mit Inseln gesichert. Der Mehrzweckstreifen kann auf der
ganzen Lange ebenfalls als Querungshilfe genutzt werden.

3.2 Veloverkehr

Die Léwenstrasse ist eine wichtige Ost-West-Verbindung fiir den Veloverkehr in
Kreuzlingen. Von der Kirchstrasse iber die Léwenstrasse in den Alleeweg fihrt
zusatzlich eine nationale Veloroute. Auch die Sonnenstrasse wird haufig von Per-
sonen mit Velo benutzt. Der Veloverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt. Bei einer
angestrebten Projektierungsgeschwindigkeit von 30 bis 35km/h ist dies problem-
los moglich. Der Autoverkehr kann die Velofahrerin oder den Velofahrer zwischen
den Kandelabern tiberholen. Der Mehrzweckstreifen dient zudem als Abbiegehilfe.
Die Velofahrerin oder der Velofahrer kann zum Beispiel vom Kolosseumkreisel
kommend auf dem Mehrzweckstreifen halten, bevor sie oder er in den Alleeweg
abbiegt. Um die Sicherheit fiir den Veloverkehr zu erhohen, werden die Parkplatze
0.5m vom Fahrbahnrand entfernt markiert. Dadurch wird eine Kollision mit Auto-
tiren, die sich plotzlich 6ffnen, faktisch ausgeschlossen.
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3.3 Offentlicher Verkehr

Die Bushaltestelle Lowenstrasse wird wie bisher beidseitig als Fahrbahnhaltestelle
ausgestaltet. Die Haltekanten werden gemdss Behindertengleichstellungsgesetz
auf 22 cm erhéht. Die Bushaltestelle Kolosseumplatz in Richtung Bérenplatz wird
auf die andere Seite des Kolosseumskreisels in die Unterseestrasse verschoben.
Eine Fahrbahnhaltestelle an dieser Stelle, die aufgrund der Buspriorisierung notig
ware, hatte zu einem Riickstau in den Kreisel gefiihrt. Dafiir wird die Bushaltestel-
le Kolosseumplatz in Fahrtrichtung West neu vor der Liegenschaft Lowenstrasse
26 platziert. Aufgrund der engen Platzverhéaltnisse wird auf einer Lange von nur
8m die Haltekante auf 22 cm erhoht.

Wie bereits erwahnt, wird durch die Fahrbahnhaltestellen eine Buspriorisierung
erreicht, da der Bus aufgrund der Anordnung der Kandelaber nicht iiberholt werden
kann. Somit féhrt dieser als «Pulkfiihrer» an den ndchsten Knoten heran. Diese
Bevorzugung fiihrt zu einer Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs. Fiir den
motorisierten Individualverkehr entsteht durch die nicht iiberholbaren Fahrbahn-
haltestellen ein geringer, vertretbarer Zeitverlust. Des Weiteren kann durch diese
Haltestellen das Unfallrisiko reduziert werden, da der Bus nicht wieder in den Ver-
kehr einfadeln muss. Die drei im Perimeter liegenden Haltekanten werden jeweils
mit einem Witterungsschutz ausgestattet.
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Ausschnitt Situation Bushaltestelle Kolosseumplatz (Léwenstrasse 26)

3.4 Motorisierter Individualverkehr

Der motorisierte Individualverkehr wird weiterhin fliissig abgewickelt. Auf der
Léwenstrasse gilt nach wie vor eine Hochstgeschwindigkeit von 50km/h. Die
Beschrankung der Fahrbahnbreite auf optisch je 3.25 m (tatséachliche Durch-
fahrtsbreite 3.75 m), kombiniert mit dem Mehrzweckstreifen und der somit
siedlungsorientierten Gestaltung, fiihrt insgesamt zu einer erhdhten Aufmerksam-
keit und einer langsameren, den 6rtlichen Verhaltnissen angepassten Fahrweise.
Falls zu einem spéteren Zeitpunkt gewiinscht, ldsst das vorgesehene Konzept
auch die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone zu. Damit die Ldrmemissionen gesenkt
werden, ist der Einbau eines larmmindernden Belags vorgesehen.

Der Mehrzweckstreifen kann befahren werden und dient auch als Abbiegehilfe fiir
den Auto- und Veloverkehr oder als Querungshilfe fir den Fussverkehr. Die vor-
handene Durchfahrtsbreite lasst das Uberholen eines Velos durch einen Personen-
wagen zu. Busse und Lastwagen fahren in der Regel hinter den Velofahrerinnen und
Velofahrern. Aufgrund der Kandelaberabsténde von ca. 38 m kdnnen sehr langsame
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Velofahrerinnen und Velofahrer mit Hilfe des Mehrzweckstreifens auch von Bussen
oder Lastwagen Uberholt werden. Alle einmiindenden Strassen werden als Platz-
oder Trottoirliberfahrten gestaltet. Einzig bei den Platzbereichen Sonnenstrasse
(Rondo) und Rathaus wird «Kein Vortritt» signalisiert und markiert. Die Sichtweiten
kénnen an allen Knoten und Fussgéngerquerungen eingehalten werden.

3.5 Parkierung

Es wurde darauf geachtet, dass méglichst viele Parkplatze erhalten bleiben. Durch
die neue Anordnung der Baume entlang der seitlichen Parkplétze reduziert sich auf
der Nordseite die Flache fiir parkierende Fahrzeuge. Durch die klare Anordnung der
Platze (Doppelstellplatze im Wechsel mit der Baumanordnung) entstehen jedoch keine
Verlustflachen. Die Reduktion der heute maximal méglichen 43 Abstellplatze auf 34
neu ausgewiesene Stellplatze entlang des nordlichen Strassenraums wird dank dieser
Anordnung und verldsslicherer Nutzbarkeit zu einem grossen Teil kompensiert. Die 10
Parkplatze auf der Stidseite beim Sonnenhof bleiben unverdndert bestehen. Im Zuge
der Detailplanung sind zudem Veloabstellpldtze im Bereich der privaten Vorbereiche
vorgesehen. Ebenfalls wird noch geprift, wo Parkplatze fiir Personen mit einer Mobi-
litatseinschrankung angeordnet werden kdnnen.
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Ausschnitt Situation Parkierung (zwischen Léwenschanz und Hauptstrasse)
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4. Gestaltungskonzept

Neben den verkehrstechnischen Verbesserungen kénnen mit den gestalterischen
Elementen auch Verbesserungen im Bereich des Ortshilds erzielt werden, sodass
die Ziele aus dem Agglomerationsprogramm auch in diesem Punkt erf(llt werden.
Mit gestalterischen Elementen wird jedoch zuriickhaltend umgegangen, da einer-
seits die Lowenstrasse nicht iiberladen wirken soll und anderseits spielen auch
Kosteniiberlegungen eine Rolle.

4.1 Nordseitige Baumreihe

Bereits heute ist in Teilen der L6wenstrasse eine nordseitige Baumreihe vorhan-
den. Dieses gestalterische Element wird aufgegriffen und verstarkt. Dazu werden
bestehende Baume ersetzt und in einem regelmassigen Abstand von ca. 14 m als
Baumreihe gestaltet. Diese wird durchgehend auf die gesamte Léwenstrasse ver-
langert. Ziel dieser Massnahme ist, die Strassenraumgestaltung zu vereinheitlichen
und die Strasse besser in das Ortsbild einzuordnen. Zudem unterstitzt die Baum-
reihe den siedlungsorientierten Charakter der Strasse. Der Bereich zwischen den
Bdaumen kann multifunktional genutzt werden. In der Regel sind jeweils zwei
Parkfelder zwischen den Bdumen auf Trottoirhohe vorgesehen. Ebenfalls wird die
Bushaltestelle Lowenstrasse in die Baumreihe integriert.

4.2 Vorbereiche/Platzgestaltungen

Der Strassenraum der Lowenstrasse wird von Hausfassade zu Hausfassade
respektive von vorgelagerter Hecke oder Mauer betrachtet und fiigt sich har-
monisch in den Siedlungsraum ein. Dabei ist grundséatzlich eine durchgehende
Materialisierung bis an die Fassaden vorgesehen. Speziell zu erwahnen ist die
Gestaltung des Vorbereichs des Sonnenhofs. Im Rahmen des Variantenstudiums
wurde diskutiert, die bestehende Baumreihe in gleicher Art und Weise zu erset-
zen wie auf der Nordseite der Strasse und die Parkfelder zwischen den Bédumen
anzuordnen. In den Workshops wurde aber entschieden, die Baume zu belassen,
da diese gemeinsam mit dem Bau des Sonnenhofs gepflanzt wurden und somit
gestalterisch zum Vorbereich des Geb&dudes und nicht zur Strasse gehéren. Der
Vorplatz soll sich mit einer Pfldsterung vom Trottoirbereich gestalterisch abheben.
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Ausschnitt Situation Uberbauung «Sonnenhof»

4.3 Gestaltung Vorplatz Rathaus

Der bestehende Vorbereich des Rathauses ist zur Kirchstrasse hin mit einer Natur-
steinpflasterung befestigt, die den heutigen Anforderungen des Langsamverkehrs
und des Behindertengleichstellungsgesetzes nicht entspricht. Auf der gegentiber-
liegenden Seite wird mit der Umsetzung des Gestaltungsplans Léwen/Sallmann
der Raum neu gefasst. Die Gestaltung des Vorplatzes erfolgte in Abstimmung mit
dieser Planung. Die Bauausfiihrung des Vorbereichs des Rathauses wird mit der
Umsetzung des Gestaltungsplans Léwen/Sallmann koordiniert.

Die Bestvariante sieht einen sich von Fassade zu Fassade erstreckenden Platz
vor und reagiert so auf die neuen, publikumswirksamen Erdgeschossnutzungen
der Lowen-Uberbauung. Im Grundsatz wird der ganze Bereich mit einer neuen
Natursteinpflasterung befestigt. Dabei wird ein geschliffener und geflammter
Pflasterstein verwendet, sodass die neue Oberflache behindertengerecht und
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rollstuhlgangig wird. Der Vorbereich der Léwen-Uberbauung differenziert sich mit
einer chaussierten Flache mit einheimischen Baumen. Unter der lockeren Baum-
pflanzung dient der Platz einerseits einem mdglichen Bistro als Aussenraum und
beinhaltet andererseits auch Sitzbereiche ohne Konsumationszwang. Die Flache
mit einer Baumgruppe wird durch ein kleineres Pendant beim Eingang ins Rathaus
komplettiert. Dort finden sich ebenfalls einige Sitzgelegenheiten. Die angrenzen-
den Garagenzufahrten beim Feuerwehrmuseum werden freigehalten. Der Bereich
hinter dem neuen Buswartehduschen wird ebenfalls neu gestaltet. Die Strasse
wird wie bereits heute auf Trottoirniveau geftihrt. Zudem wird die Fahrbahn durch

eine Wasserrinne gefasst.

2

Kirchstrasse

Rathaus

Ausschnitt Situation «Gestaltung Vorplatz Rathaus» neben der neuen Léwen-Uberbauung
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4.4 Beleuchtung

Die Kandelaber der Strassenbeleuchtung werden in der Mittelzone angeordnet
und stellen so ein wichtiges Gestaltungselement dar. Sie erzeugen dank einer
moderaten Hohe von 7m eine angenehme, urbane Stimmung. Durch die grosszii-
gigen Absténde der Kandelaber kann die Mittelzone auch andere verkehrstech-
nische Aspekte erfiillen. Die Bereiche fiir den Fussverkehr kdnnen, bedingt durch
die Baumallee, nicht aus der Mittelzone beleuchtet werden. Dieser Bereich ist mit
separaten Kandelabern auszuleuchten.

A”L

Schnitt durch Léwenstrasse Hohe Uberbauung Sonnenhof (©LICHTGOLD GmbH)
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4.5 Materialisierung

Der Mehrzweckstreifen in der Mitte der Fahrbahn wird in Beton ausgefiihrt.
Damit hebt er sich vom Asphalt der Fahrbahnen ab und bewirkt fir den queren-
den Fussverkehr oder abbiegende Fahrzeuge ein starkeres Sicherheitsgefiihl.
Als Randstein wird derselbe breite und abgeflachte Bordstein verwendet, der bereits
in der Bahnhofstrasse eingebaut wurde. Damit wird ein Wiedererkennungs-
wert geschaffen. Fiir diese Vereinheitlichung wird auch die Materialisierung der
Betonabdeckungen der Baumgruben im Strassenraum (ibernommen.

Visualisierung Blickrichtung Rathaus
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5. Baukosten

Baukosten CHF
Strassenbaukosten 2'625'000
Nebenkosten 920'000
Projekt und Realisation 520'000
Mehrwertsteuer 315'000
Gesamtkosten inkl. MWST (brutto) 4'380'000

6. Finanzierung

Kostenaufstellung CHF
Gesamtkosten Aufwertung und Sanierung 4'380'000
Beitrag Agglomerationsprogramm (Bundesbeitrag) 740'000
Beitrag Strassenfond «Unterhalt ehemalige Kantonsstrassen» 103'000
Total (netto) 3'537'000

Unmittelbar aus den Investitionen ergeben sich die Kapitaldienstkosten (Abschrei-
bung und Verzinsung). Diese prasentieren sich wie folgt:

Basis der Abschreibung CHF
Erstellungswert 3'537'000
Abschreibung auf 40 Jahre (2.5 %) 88'425

Basis der Verzinsungen

Erstellungswert 3'5637'000
Zinsaufwand pro Jahr (4 % vom halben Betrag = CHF 1'768'500.—) 70'740
Total Abschreibung und Zinsaufwand pro Jahr 159'165
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7. Termine

Die offentliche Planauflage ist 2022 vorgesehen. Der Baubeginn kann erst nach
Abschluss der Sanierung der Romanshornerstrasse erfolgen und ist ab 2023
vorgesehen. Aufgrund der umfangreichen Werkleitungssanierungen und damit
der Zugang zu den Geschéaften entlang der Léwenstrasse bestmdglich sicher-
gestellt werden kann, ist mit einer Bauzeit von rund 1% Jahren zu rechnen.
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8. Zusammenfassung

Die Lowenstrasse zwischen dem Lowenplatz und dem Kolosseumplatz ist mit
tiber 40 Geschéaften (Detailhandel, Restaurants, Dienstleistungshetrieben), neben
der Begegnungszone «Boulevard», die wichtigste Geschéaftsstrasse in Kreuzlin-
gen. Neben dem schlechten baulichen Zustand wird die Léwenstrasse den unter-
schiedlichen Funktionen und Anspriichen nur bedingt gerecht, sodass zwingen-
der Handlungsbedarf besteht.

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Kreuzlingen - Konstanz, 2. Generation,
ist daher eine gestalterische Aufwertung der Lowenstrasse vorgesehen, um die
Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat im bebauten Strassenraum zu erhéhen,
den Verkehr zu verstetigen und vertraglicher abzuwickeln. Mit dem vorliegenden
Projekt koénnen die Ziele aus dem Agglomerationsprogramm erreicht werden.
Es ist davon auszugehen, dass der Bund seinen in Aussicht gestellten Beitrag
von maximal CHF 740'000 leisten wird. Ebenfalls stehen CHF 103'000 aus dem
Strassenfond der ehemaligen Kantonsstrassen zur Verfligung.

Die Sanierung und Aufwertung der Ldwenstrasse sieht einen mittigen Mehr-
zweckstreifen vor, welcher als Querungs- und Abbiegehilfe genutzt werden kann.
Mit den zentral angeordneten Kandelabern wirkt der Streifen auch raumlich
pragend. Auf der Nordseite ist eine durchgehende Baumreihe mit dazwischen-
liegenden Parkfeldern vorgesehen. Durch die neue Anordnung der Badume werden
zwar Parkplatze auf der Nordseite reduziert. Durch die klare Ausweisung der
einzelnen Parkfelder (Doppelstellplatze im Wechsel mit der Baumanordnung)
entstehen jedoch keine Verlustflachen, sodass aufgrund der verldsslicheren
Nutzbarkeit die Reduktion zu einem grossen Teil kompensiert werden kann.
Zudem wird ein attraktiver Fussgéngerbereich geschaffen.
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Durch den seitlich angeordneten Rondoplatz sowie den neugestalteten Vor-
platz des Rathauses wird die siedlungsorientiere Gestaltung der Léwenstrasse
unterstiitzt. Mit dem Einbau von ld&rmmindernden Beldgen und gestalterischen
Massnahmen werden einerseits die L&rmemissionen reduziert und andererseits
eine Senkung des generellen Geschwindigkeitsniveaus erreicht — auch ohne
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

9. Antrag

Sehr geehrte Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger

Stadt- und Gemeinderat beantragen lhnen, dem Kredithegehren
von brutto CHF 4'380'000 (netto CHF 3'537°000) fiir die Sanierung und

Aufwertung der Lowenstrasse zwischen dem Lowenplatz und dem
Kolosseumplatz zuzustimmen.

Der Gemeinderat stimmte der Botschaft am 21. Januar 2021 mit
23:10 Stimmen bei 2 Enthaltungen zu.
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